Stadtsanierung Kemnat SsTrl

Beteiligungsprozess 2021

Protokoll der Bauzaungesprache vom

20.07.2021, 22.7.2021, 27.7.2021, 3.8.2021

BegriiBung der Teilnehmer und Einfiihrung in die Gesprache

Die Teilnehmer haben sich jeweils mit
Ihren Kontaktdaten zur Veranstaltung
angemeldet und in eine Teilnehmerliste
eingetragen. Herr Kampmann begriifit
die Teilnehmer und erinnert an die
Einhaltung der aktuellen Coronaregeln.

Die Bauzaungesprache sind nach den
Veranstaltungen im Jahr 2019 und dem
digitalen Biirgerdialog 2021 ein weiteres
Beteiligungsformat fir die Bevolkerung
in Kemnat. Die Gesprache dienen dazu,
insbesondere die Planungen zur
Heumadener  Stralle und zum
Einmiindungsbereich am Hirschbrunnen |
kennenzulernen und sich vor Ort dariber auszutauschen. Die Planungen resultieren im
Wesentlichen aus der Rahmenplanung fiir Kemnat und den Veranstaltungen des Jahres 2019. Sie
wurden von Fachplanern und Sachverstandigen erstellt und geprift. Es handelt sich um
Empfehlungen in Form von Planungsideen, die es weiter zu entwickeln und anzupassen gilt.
Die Bauzaungesprdche finden im Rahmen eines gemeinsamen Rundgangs statt. Den Teilnehmern
werden hierfur die Planungen in Form der Sanierungszeitung 1/2021 an die Hand gegeben.

Der Beteiligungsprozess wird im Herbst fortgesetzt. Termin und Einladung flr eine Veranstaltung
werden noch bekannt gegeben.



Erster Standort:

Gehweg am Hirschbrunnen

Erlauterung der Planungsvarianten durch die SEG

Herr Ruth verweist auf die Ergebnisse der
Auftaktveranstaltung aus dem Jahr 2019
und der Aufforderung, am Hirschbrunnen
eine Kemnater Mitte zu entwickeln. Die
vorliegenden Planungsideen ndhern sich
diesem Ziel in Varianten an. Die heutige
Verkehrsmenge im Einmiindungsbereich
am  Hirschbrunnen betragt 2.200
Fahrzeuge. Dies ergibt sich aus einer
Verkehrsmessung vom Juni  2020.
Die Planvariante 1 zeigt eine Verbreiterung von Gehwegflachen unter Beibehaltung des heutigen
Zweirichtungverkehrs.

Planvariante 2 reduziert die Verkehrsflache auf eine Fahrspur. Diese kann dann als Einbahnstrale
in Richtung Birkacher und Hohenheimer StraRe genutzt werden. Die Gehwegbereiche lassen sich
damit noch weiter aufweiten und konnen bessere Gestaltungs- und Aufenthaltsfunktionen
aufnehmen.

Planvariante 3 sperrt die Verkehrsflache fiir den motorisierten Verkehr und ermdoglicht somit eine
Platzflache mit weitestgehenden Gestaltungsmoglichkeiten und primarer Aufenthaltsfunktion fir
FuRganger.

In allen Varianten ist eine Wochenmarktnutzung grundsatzlich moglich, soweit diese Nutzung
gewinscht wird. Die Belange der Feuerwehr fir anriickende Einsatzkrdfte und ausriickende
Einsatzfahrzeuge werden durch die Planungsvarianten 1 und 2 ausreichend berticksichtigt. Variante
3 in der vorliegenden Form kann fiir anriickende Einsatzkrafte zu Beeintrachtigungen fihren, daher
scheint dieser Planungsansatz aus heutiger Sicht eher auszuscheiden.

Die verkehrlichen Einschrankungen in den Planungsvarianten 2 und 3 flihren zu einer Verlagerung
von Verkehr in die angrenzenden StraRRen. Dies wurde durch Verkehrsuntersuchungen und einen
Sachverstandigen ermittelt. Die Verkehrsmenge im Einmindungsbereich reduziert sich in
Planvariante 2 von 2.200 Fahrzeugen/24 Stunden auf 1.100 Fahrzeuge/24 Stunden . Die Ausfahrt
aus dem Quartier erfolgt dann Uberwiegend Ulber die ReyherstralRe, FriedhofstraBe und
PanoramastralRe. Der hochste Verlagerungseffekt findet voraussichtlich in der ReyherstraRe statt.
Hier erhoht sich in der Planvariante 2 der Verkehr um 400 Fahrzeuge/24 Stunden. Dies entspricht in
der sog. Spitzenstunde einer Zunahme von 0,6 Fahrzeugen pro Minute. In den anderen
StraBenbereichen (z.B. FriedhofstraBe, PanoramastrafRe) sind die Auswirkungen geringer. Im
Einmindungsbereich der Birkacher Strale und der Hohenheimer Stralle reduziert sich die
Verkehrsmenge in Planvariante 2.



Beitrage der Teilnehmer

= Anregungen, Meinungen, Stellungnahmen

Die Teilnehmer sprechen folgende Punkte an, die verschiedentlich diskutiert und kommentiert
werden. Mehrfachnennungen werden mit (MN) gekennzeichnet und dann nur einmal aufgefiihrt.
Markante Stichworte/Satzteile sind fett hervorgehoben. Dies erleichtert die Lesbarkeit und
Ubersicht. Bei Fragen werden die Antworten der SEG gekiirzt wiedergegeben:

Steht Gartenflache der Gebdaude Hohenheimer Str. 3+5 fiir eine Umgestaltung des 6ffentlichen
Raums zur Verfligung?
Antwort der SEG: Es steht eine Teilfléiche der heutigen Griinfléichen zur Verfiigung.

Ein Anwohner der Hohenheimer Stral3e beflirwortet die Verkehrsreduzierung der
Planvarianten 2 und 3 fiir den Verkehrsbereich am Hirschbrunnen, da dies die StraRe entlastet
und mehr Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Kinder bringt.

Die Querungsmoglichkeiten an der Heumadener Stralle und HauptstralRe mit Zebrastreifen
wird als problematisch eingestuft. Auch die Einwirkungen durch den LKW-Verkehr in
unmittelbarer Nahe zum Bereich am Hirschbrunnen sind bedenklich. Hierauf soll bei der
Planung geachtet werden.

(MN) Es wird gefragt, wer Uber die Ausfiihrung einer Planung letztendlich entscheidet.
Antwort der SEG: Der Gemeinderat

Es wird gefordert, dass es eine regelmiaRige oder dauerhafte Uberwachung der
Verkehrsgeschwindigkeit in den StraRRen gibt.

Es wird gefragt, ob die Gewerbetreibenden in die Planungsiiberlegungen eingebunden
werden?

Antwort der SEG: Es soll noch spezielle Gespréiiche geben, insbesondere mit dem Bund der
Selbststéindigen (BdS Kemnat).

Es wird Vorgeschlagen, die Verkehrsfliche am Hirschbrunnen, rot einzufarben. Dadurch
konnte man die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer erh6hen und die Besonderheit des
Ortes hervorheben.

(MN) Es wird nachgefragt, ob im Zusammenhang mit einer Neubebauung an der Heumadener
Strafle auch dort ein (Fest-)Platz entstehen kann.
Antwort der SEG: Dies ist nicht méglich, da das Baugrundstiick weitgehend iiberbaut werden

muss.

Es wird vorgeschlagen, erst das Grundstiick an der Heumadener StraBe zu bebauen und
danach erst die 6ffentlichen Raume zu gestalten. Dann kénne man den weiteren Bedarf an
offentlichen Raum und Wochenmarkt besser abschatzen.



(MN) Wann wurden die Verkehrszahlungen durchgefiihrt? Sind sie trotz Corona verwendbar?
Antwort der SEG: Die Verkehrszéhlungen wurden im Juli 2020 durchgefiihrt. Es gab zu diesem
Zeitpunkt keinen Lockdown. Im Vergleich der Verkehrszahlen aus dem Jahr 2017 zeigen die
Erhebungen von 2020 keine signifikanten Abweichungen.

Es wird gefragt, ob fiir gewisse Zeit die StraBeneinmiindung testweise geschlossen werden
kénnen, um die tatsachlichen verkehrlichen Auswirkungen festzustellen.

Antwort der SEG: Grundsdtzlich denkbar aber schwierig, weil sich bei Verédnderungen im Verkehr
die neuen Verhdltnisse erst sehr spdit einstellen. Der Test miisste (iber viele Wochen laufen.

Es wird nachgefragt, ob es Erfahrungswerte aus der zuletzt stattgefundenen
baustellenbedingten SchliefBung der Hohenheimer StraRe vorliegen.
Antwort der SEG: Aus dieser Zeit liegen keine Verkehrsmessungen in den WohnstrafSen vor.

(MN) Die Verkehrsverlagerung in Variante 2 wird als vertretbar eingestuft, da es sich
letztendlich um geringe Auswirkungen handelt.

Gehwegflachen sollen barrierefrei umgebaut werden.

Die Verkehrsplaner sollen priifen, wieviel Mehrstrecke fiir Fahrzeuge entsteht, wenn Var. 2
oder 3 zum Tragen kdme und welche Emissionen damit verbunden sind.

Der Mehrwert einer Umgestaltung am Hirschbrunnen nach Var. 2 oder 3 wird als hoch
eingestuft. Die MaBnahme wertet das Zentrum von Kemnat auf.

(MN) Die Planvarianten 2 und 3 sind vorteilhaft, weil der Verkehr am Kindergarten und am
Treffpunkt abnimmt.

Gibt es ein Verkehrskonzept fiir den Ortskern?
Antwort der SEG: Ein Verkehrskonzept in diesem Sinne gibt es nicht. Mit den Planungen kénnte
dies aufgegriffen werden.

Am Beispiel der Hindenburgsralle in Nellingen sieht man, dass Tempo 30 und 20 den
Verkehrsfluss in der Stral3e verbessert.

Es wird gebeten, die verkehrlichen Sichtbeziehungen in den Einmiindungsbereichen der
NebenstraBen zur Ortsdurchfahrt zu erhalten oder zu verbessern.

Die Verkehrsgeschwindigkeit in Kemnat soll generell auf 30 reduziert werden
Der Einfluss der Durchgangsstrae auf den Platz am Hirschbrunnen ist nicht anders als am

Wetteplatz. Auch dort sitzen die Menschen im Freien am Gasthaus Krone und fiihlen sich wohl.
Also funktioniert das auch am Hirschbrunnen.



- (MN) Es wird vorgeschlagen den Platz am Hirschbrunnen zu gestalten aber die heutigen
Funktionen beizubehalten.

- Es wird zur Planung am Hirschbrunnen eine Biirgerbefragung in Kemnat vorgeschlagen.

- Es wird bemangelt, dass die Zahlen zur Verkehrsverlagerung nicht nachvollziehbar seien
(Addition der Verlagerungsmengen entspricht in Tabelle nicht der heutigen Verkehrsmenge im
Einmindungsbereich Hirschbrunnen)

- Der Hirschbrunnen sollte nicht versetzt werden. Er ist von Norden kommend
Orientierungspunkt und Kennzeichen von Kemnat.

= Bedenken
Es werden folgende Bedenken vorgebracht. Mehrfachnennungen sind als (MN) gekennzeichnet:

o (MN) Verkehrsverlagerungen sind Belastungen fiir die Anwohner und die Umwelt weil mehr
Verkehr entsteht und langere Strecken gefahren werden mussen.

Ill

o Ein Platz am Hirschbrunnen bringt als Festplatz zu viel ,,Rummel” und Stérungen mit sich

o Bereits die zuletzt baustellenbedingte Sperrung der Hohenheimer Straf3e flihrte in den
angrenzenden Straflen zu unzumutbaren Belastungen (Anmerkung der SEG: Verkehrsmenge
Hohenheimer Str. betragt It. Messung vom Juli 2020 ca. 600 Fahrzeuge/24 Stunden)

o (MN) Ein Wochenmarkt funktioniert in Kemnat nicht. Dafiir gibt es keinen Bedarf. Es gibt schon
einen Gemiuseladen.

o (MN) Die ReyherstraRe ist ein Schulweg. Eine Zunahme der Verkehrsmenge gefahrdet
Schulkinder dort und auch in den anderen betroffenen StraRen.

o (MN) Durch die Planungen werden 6ffentliche Stellplatze vernichtet, die dringend fir
Anwohner und Kunden der Geschafte gebraucht werden.

o Geld sollte besser in die Schulen investiert werden, als in die Umgestaltung 6ffentlicher
Flachen.

o Der storende Verkehr in der Ortsdurchfahrt lasst eine Aufenthaltsqualitdt auf einem Platz am
Hirschbrunnen nicht zu.

o Es wird darauf verwiesen, dass auf allen inneroértlichen Platzen in Ostfildern kein Aufenthalt
von Menschen stattfinde. Warum sollte es dann ausgerechnet am Hirschbrunnen
funktionieren.



o Verkehrsverlagerung fihrt letztendlich zu Parkierungsverboten in der ReyherstraRe.

o Der Knotenpunkt ReyherstraRe wird bereits heute als problematisch eingestuft. Es wird
gebeten, die verkehrliche Situation dort genau zu Gberprifen.

o Die eigentlichen Probleme liegen im Durchgangsverkehr in Kemnat. Anstatt am Hirschbrunnen
zu planen sollte man Lésungen suchen, die den Verkehr in der Ortsdurchfahrt reduzieren.

o Die Feuerwehr darf nicht beeintrachtigt werden.

o Eine zusatzliche Belastung der Einmiindungen in die Nebenstrallen (ReyherstraRe,
FriedhofstralRe) wirkt sich negativ auf den Verkehr in der Ortsdurchfahrt aus (Stauungen)

o (MN) Das Eiscafe Mali am Rosenplatz hat den Standort bereits aufgewertet. Kemnat hat dort

zwischenzeitlich eine neue Ortsmitte gefunden. Der Rosenplatz wurde auch 2019 bereits als
mogliche Ortsmitte von der Bevdlkerung genannt (nach dem Platz am Hirschbrunnen).

Zweiter Standort:

Griines Wohnzimmer

Herr Kampmann erldutert die Idee des Griinen
Wohnzimmers. Es geht zurlck auf die sog.
Parklets. Dabei handelt es sich um eine f;&i' :‘4
Moblierung in der GroRRe eines Parkplatzes, die g ; é mi‘ |
auf 6ffentliche Stellplatze gestellt wird, um eine "%
alternative Nutzung  aufzuzeigen und 2 s |
Aufenthaltsbereiche zu schaffen. Das Griine
Wohnzimmer soll eine Signalwirkung haben
und deutlich machen, dass sich in Kemnat
etwas verandert. Aullerdem soll es zum
Verweilen einladen und dabei deutlich machen,
welche Faktoren das Wohlfiihlen im
offentlichen Raum férdern bzw. behindern.

e




Dritter und vierter Standort:

Heumadener Strafle und Rosenstralle

Erlduterung der Planungsidee durch die SEG

Herr Kampmann beschreibt die aktuelle Situation in der Heumadener StraRe wie folgt:
ausschlieBlich Asphaltflachen, keine Qualitat, kein erkennbares Zentrum. Die StraBe ist 10 m breit
die angrenzenden Gehwege haben jeweils 2 - 4 m Breite. Das Ziel ist eine Gestaltung, die zum
Aufenthalt einladt und den Standort als zentralen Einkaufsbereich aufwertet. Die Gehwege konnten
dafir auf der Ostseite unter die Parkierung in die StraRe erweitert werden, d.h. das Parken erfolgt
auf dem Gehweg. Dadurch werden die Gehwege insgesamt breiter. Dies wird besonders
wahrnehmbar, wo nicht geparkt wird (auch in den Grundstickszufahrten). AuBerdem entstehen ein
Abstand und eine bessere Trennung zur StraBe. Der Flachengewinn kann z.B. fir Baume und
Griinbeete, Moblierung und Fahrradabstellpldatze genutzt werden. Der Stellplatzverlust lage bei ca.
5 Stellplatzen. Die Stralle selbst hatte eine durchgehende Breite von 7,25 m, was vollkommen
ausreichend ist. Heutige Engstellen durch parkende Autos wirden beseitigt. Es ist ein
Fahrradschutzstreifen mit Sicherheitsabstand zur Parkierung auf der Ostseite der StraRe
vorgesehen.

An der RosenstraRe weist Herr Kampmann auf die bereits bestehenden Verhéltnisse hin. Hier ist
erkennbar, welche Aufenthaltsqualitdt durch eine entsprechende Gestaltung und ein nur geringes
Abriicken von der StralRe entstehen
kann. Ein groBer Handlungsbedarf
kann fiir die RosenstraBe nicht
festgestellt werden, Anpassungs-
maBnahmen sind aber vorstellbar.
Am Lindenbrunnen kann durch eine
Verbreiterung des Gehweges etwas
mehr Raum fir den Brunnen
gewonnen werden. Damit kénnte
der Brunnen als markanter Ort noch
mehr Prasenz erhalten und z.B. mit
Sitzgelegenheiten erganzt werden.




Beitrage der Teilnehmer

= Anregungen, Meinungen, Stellungnahmen

Die Teilnehmer sprechen folgende Punkte an, die verschiedentlich diskutiert und kommentiert
werden. Mehrfachnennungen werden mit (MN) gekennzeichnet und dann nur einmal aufgefiihrt.
Markante Stichworte/Satzteile sind fett hervorgehoben. Dies erleichtert die Lesbarkeit und
Ubersicht. Bei Fragen werden die Antworten der SEG gekiirzt wiedergegeben:

- (MN) Parkplatze sind wichtig flir den Einzelhandel. Ein moéglicher Ausgleich in einer Tiefgarage
(Neubau Netto) ist nur bedingt moglich, da der Kunde vor dem Geschaft parken will.
- Die Gehwege sind heute schon breit genug.

- (MN) Die Umgestaltung der Heumadener StralRe wird begriit. Planungsinhalte werden fiir gut
befunden.

- Breitere Gehwege und eine Trennung zur StraRe sind besser fiir Kinder.

- Fir Spezialfahrzeuge aus der Landwirtschaft mit Uberbreite kénnte die StraBe zu schmal sein.
Antwort der SEG: Das sind Einzelfdlle. Auch hier sind 7,25 m ausreichend.

- Es gibt die Frage, ob auch zukiinftig auf der Westseite geparkt werden kann.
Antwort der SEG: Das ist méglich. Wo genau muss in den néchsten Planungsschritten untersucht
werden.

- Anlieferung eines neuen Netto in der Heumadener Strafe flihrt zu
Verkehrsbeeintrachtigungen. Bereits heute versucht der LKW von Netto Uber die Einmindung
Birkacher Stral3e zu wenden.

- Es wird darum gebeten, das Grundstlick an der Heumadener StraRBe auch ohne die bisher
fehlende Restflache zu bebauen und dennoch einen Lebensmittelmarkt dort einzurichten.

- Der Verlust von Parklatzen ist eine Werteentscheidung.

- Erst wenn das Projekt Netto klar ist, soll iber einen Stellplatzverlust in der StralRe entscheiden
werden.

- Es gibt auch alternative Routen fiir Radfahrer durch Kemnat. Man muss nicht auf der
Heumadener Stral3e fahren.



Wie gewinnt man den Raum fir kiinftig durchgehend 7,25 m Fahrbahnbreite?

Antwort der SEG: Die Stellplitze auf der Westseite werden auf den Gehweg verlagert, wo dieser
fiir eine solche Nutzung breit genug ist, sodass auch genug Platz fiir Fufsgénger bleibt. Ca. 5
Stellplitze kénnten insgesamt in der Heumadener StrafSe entfallen. Eine Kompensation ist
vielleicht in einer Tiefgarage unter einem neuen Lebensmittelmarkt méglich.

Die Baume nicht zu groRR wahlen.

Der Parkdruck nimmt zu durch immer neue Wohnbauprojekte.

Kann auch ein Platz auf dem Netto-Grundstiick geschaffen werden?
Antwort der SEG: Nicht méglich, da die Fldiche komplett fiir die Bebauung benétigt wird.

Eine Aufwertung der Heumadener Strale ist positiv zu sehen, ein Verzicht auf einige
Parkplatze dafiir vertretbar.

(MN) Was passiert, wenn das fehlende Grundstiick fiir den Netto nicht erworben werden
kann?

Antwort der SEG: Eine Bebauung der bisher verfiigbaren Flédche wird grundsdtzlich erfolgen. Die
Nutzung ist aber noch offen, Wohnungsbau ist wahrscheinlich.

Endet die Umgestaltung an der HauptstraBe?
Antwort der SEG: Nein, sie soll sich fortsetzen. In der Hauptstrafle geht es aber um andere
Themen.

Das Hauptproblem Verkehr bleibt auch nach einer Umgestaltung bestehen.

(MN) Ware ein Wochenmarkt am Rosenplatz nicht besser?

Antwort der SEG: Hier stehen nur 200 m? Flidche, im Gegensatz zu 700 m? am Hirschbrunnen,
zur Verfligung. Da auch eine Feuergasse zu berticksichtigen ist, reduziert sich diese Fléche
nochmal und ist fiir einen Wochenmarkt sehr knapp.

(MN) Kemnat braucht eigentlich keinen Wochenmarkt. Gefahrdet sowas nicht auch die
ortlichen Geschafte?

Antwort der SEG: Aus den anderen Stadtteilen gibt es keinerlei Belege dafiir. Der Einzelhandel
profitiert in der Regel vom Markt durch die h6here Kundenfrequenz. Der Kunde wiederum
profitiert durch das gréfSere Angebot.

Die geplante Umgestaltung ist positiv, Parkplatze sind aber auch wichtig.
Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum ist zu beachten.

Es gibt die Frage nach einer zukiinftigen Parkraumbewirtschaftung in der Heumadener StraRe.
Antwort der SEG: Dies steht heute noch nicht fest und ist zu priifen.




Die VerhaltnismaRigkeit aller MaRnahmen ist zu beachten. ,,Kemnat ist ein Dorf”.

Es gibt eine Frage nach dem Sinn des Fahrradschutzsteifens.

Antwort der SEG: Dieser ist heute wenn mdéglich zu beriicksichtigen und dient der Sicherheit und
Wahrnehmung von Fahrradfahrern. Autofahrer miissen heute auch Radfahrer beachten und
ausreichend Abstand einhalten. Ein Schutzstreifen erleichtert dies.

Das Protokoll der digitalen Veranstaltung und der Artikel in der Stadtrundschau geben die
kritischen Stimmen nicht ausreichend wieder.

Anmerkung der SEG: Im Protokoll sind séimtliche Beitréige und Eintrdge im Chat vollstdndig
aufgefiihrt. AufSerdem gab es mehrere Gruppen mit unterschiedlichen Diskussionen. Der Artikel
in der Stadtrundschau gibt den Eindruck des Verfassers wieder. Er beschreibt nur, dass die
Veranstaltung stattgefunden hat und gibt keine Beitrdge der Teilnehmer, weder positiv noch
negativ, wieder.

Es gibt eine Frage nach dem Sachstand Neubau Lebensmittelmarkt Netto.

Antwort der SEG: Der jetzige Netto-Standort steht voraussichtlich iiber 2023 nicht zur
Verfiigung. Fiir einen Neubau an der Heumadener Strafe fehlt nach wie vor ein letztes
Grundstlick. Die Chancen fiir einen Erwerb sind derzeit kritisch zu sehen, die Stadt bemi(iht sich
aber weiter darum.

Ist ein Lebensmittelmarkt (netto) auch ohne das fehlende Grundstiick moglich.
Antwort der SEG: Nach heutigem Stand eher nicht.

Sollen alle Haltestellen in Kemnat barrierefrei werden?
Antwort der SEG: Am Ende ja, aufSerhalb des Sanierungsgebietes ist die SEG nicht zustdndig

Es gibt die Frage nach der zukilinftigen Lage von Zebrastreifen.
Antwort der SEG: Wird im weiteren Planungsverlauf gekldrt

Es gibt die Anregung, fiir mehr Platz bei einem Markt am Rosenplatz die (halb-)6ffentlichen
Parkplatze dauerhaft an die Heumadener Stral3e zu verlegen

Es gibt die Frage nach dem Zeitplan der Planung und Baurealisierung.

Antwort der SEG: Das Sanierungsverfahren Iéuft bis 2027. Das Bauprojekt Heumadener Strafse
inkl. Bereich am Hirschbrunnen beginnt im Idealfall noch 2022, ansonsten 2023. Das Baufeld
wird vermutlich von oberhalb der RosenstrafSe bis zum Hirschbrunnen reichen. Der Neubau
,Netto” und die Umgestaltung der StrafSe miissen entzerrt werden.

Der Tiefgarage des Netto-Marktes bringt zusatzlichen Verkehr, u.U. auch von auRerhalb. Die
Ein- und Ausfahrt missen funktionieren. Weiter Punkte wie Anlieferung und Barrierefreiheit
miussen sorgfaltig geplant werden.



- Werden weitere Verkehrsuntersuchungen durchgefiihrt?
Antwort der SEG: Die bisherigen Verkehrsuntersuchungen werden auf weitere Strafsen
ausgedehnt. Dabei wird es vor allem auch um ein mégliches Einbahnstrafsensystem gehen. Die
Ergebnisse sollen auf der im Herbst geplanten Veranstaltung vorgestellt werden.

Ende des Protokolls
Aufgestellt am 9.8.2021

Protokolliiberarbeitung am 8.9.2021 nach Hinweisen der Biirgerinitiative kemnat.aktiv. Die
Anderungen/Erginzungen sind rot hervorgehoben.

Hinweis:

Die Protokollerstellung erfolgte durch Herrn Kampmann und Herrn Ruth, die als Vertreter der SEG
Ostfildern die Bauzaungesprache gemeinsam durchfiihrten. Protokolliert wurden Wortbeitrage
dem Inhalt nach, soweit sie wahrgenommen wurden und aus der teilnehmenden Gruppe heraus
fir alle horbar gestellt wurden. Personliche Gesprache z.B. nach Veranstaltungsende werden hier
nicht wiedergegeben, werden aber als Hinweise und Meinungsbildung gleichermafien gewdrdigt.



